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n oktober zal er in het Italiaanse Veneto voor de allereerste

keer een wereldkampioenschap gravel worden georgani-

seerd, maar in de wereld van het gravelracen is iedereen

het er over eens dat die eer eigenlijk is toebedeeld aan
Unbound Gravel. “In de Verenigde Staten staat deze gravelrace
zelfs op gelijke voet met de Tour de France. Het is ongekend
hoe groot deze wedstrijd is en hoe populair gravelracen is
geworden”, vertelt Ivar Slik.

Tienduizenden gravelfans hopen elk jaar kans te maken op
een startbewijs, terwijl er slechts plek is voor vierduizend deel-
nemers. De gravelrace kan je gerust omschrijven als monster-
lijk. 320 kilometer over uitsluitend boerenweggetjes, op en af
door de verraderlijke Flints Hills van Kansas. Asfalt is er nauwe-
lijks. Op de erelijst staat nu een Nederlander. Slik versloeg
afgelopen juni de torenhoog favoriet Keegan Swenson in de
eindsprint. Slik: “Als eerste niet-Amerikaan en ook nog in een
recordtijd van negen uur en tweeéntwintig minuten”

Slik is tegenwoordig beroepsgravelracer. Dankzij de steun
van onder andere bandenproducent Schwalbe en fietsenmerk
Willier kan hij leven van het fietsen over onverharde wegen,

Slik is overtuigd: "Gravelracen is mooier dan koersen op de weg.
Dit is een soort oldskool wielrennen, waar je altijd over lastige
ondergronden rijdt en ploegspel minder van belang is. Dit past
veel beter bij mij. Ik ben geen sprinte, tijdrijder of klimmer. Op de
weg ben ik al snel een knecht, hier doe ik mee voor de winst.”
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Zijn wielerloopbaan begon veelbelovend. Bij de junioren en
beloften behoorde Slik tot de Nederlandse top. Hij ging mee
naar wereldkampioenschappen, werd geselecteerd voor het
Rabobank Development Team en maakte al op 20-jarige leeftijd
zijn profdebuut bij Roompot-Qranje Peloton. "Achteraf gezien
misschien wat te vroeg. Ik was er nog niet klaar voor”, blikt hij
terug. Na nieuwe tegenslagen zette hij in 2017 een stap terug
naar het Monkey Town Continental Team. “Na vijf mooie jaren bij
dit team was ik toch een beetje op een doodspoor beland. Prof
ging ik bij dit team niet meer worden, die kans heb ik bij Room-
pot gehad. Maar hoewel ik van plan was bij ABLOC (opvolger van
Monkey Town, red.) te blijven, kwam daar ineens een aanbod
van Willier”

AMBRASSADEUR

De Italiaanse fietsconstructeur bracht vorig jaar een nieuwe
gravelfiets op de markt, “Ze zochten een ambassadeur die heel
de gravelkalender kon afwerken op hun fiets. Ik zag die uitdaging
wel zitten.”

AAAIALELL it
R | e
VT y

BOVEN: Soms is het
gortdroog, soms is
het nat. Deze editie
van Unbound zorgde
voor natte voeten.

oNpER: Aan Unbound
mag iedereen mee
doen, ook al ben je
geen prof. Startbewij-
zen zijn wel in een
uurtje uitverkocht,
Dat is minder.
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VERTROUWEN OP
EEN GOEDE BASIS

Schwalbe kon zich met de zege in de Unbound Gravel
geen betere introductie van hun nieuwe gravelband
wensen. Ontwikkelaar Jakob Mafien neemt ons mee in het
ontwikkelproces van deze snelle gravelband.

“De ontwikkeling van de G-One RS begon nog voor de
productiefase van de G-One R, De G-One R is echt een geweldige
allrounder, maar we wisten dat sommige renners voor bepaalde
parcoursen een nog snellere band zochten. Aangezien we al
zoveel werk in de G-One R hadden gestoken, konden we
vertrouwen op een goede basis. De G-One RS is een kruising
tussen de G-One R en het profiel van de X-One Speed. Onze
semi-slick cyclocrossband. We hebben deze band uitvoerig
geanalyseerd en inspiratie gehaald uit de sterke punten. Het
was van cruciaal belang om al heel vroeg proefritjes te maken
en dat we veld- en laboratoriumtests konden doen met ver-
schillende prototypes. We zijn trots op het eindresultaat.

RS staat voor Race Speed (racesnelheid) en dat weerspiegelt
precies ons ontwikkelingsdoel. We wilden een betrouwbare
raceband voor gravel maken. Aangezien renners in gravelraces
meestal zelfvoorzienend moeten zijn en geen beroep kunnen
doen op een materiaalwagen, hechten de meeste deelnemers
meer waarde aan de betrouwbaarheid van de band dan aan rol-
weerstand. In principe ben je altijd op zoek naar de heilige drie-
eenheid van een lage rolweerstand, een hoge grip en een hoge
lekbescherming en duurzaamheid. Voor de G-One RenRS
hebben we de drie Schwalbe technologieén Super Race karkas,
Addix Race compound en V-Guard lekbescherming met elkaar
gecombineerd om precies dat te bereiken.

Ons uitgangspunt is dat we voor iedere wielrenner de perfec-
te band willen bieden. In het geval van de G-One RS is het duide-
lijk dat deze gravelband is ontworpen voor een optimale snel-
heid en vooral geschikt is voor snelle en droge omstandigheden.
Het is ook een geweldige band voor wie tijdens het gravellen
veel op asfalt rijdt. De rolweerstand is bijna gelijk aan die van
een wegband. Als een renner op zoek is naar meer grip kan hij
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VOOR ALLE
VELDSLAGEN

instin Unbound is een prachtige
WDinnenkumer, Wat goed genoeg

is voor lvar Slik, is vast ook goed
genoeg voor een amateurgraveler. Maar
dat is een beetje kort door de bocht.
Banden zijn een zeer bepalende factor
offroad, vaak bepalender dan de fiets
zelf. Een snelle fiets met de verkeerde
band maakt een trage fiets, weet ik uit
ervaring. Maar wat is dan de goede band?
Dat hangt af van je doel en vooral de on-
dergrond. Is het hard of heb je grip nodig.
|s het smooth of kom je puntige keien te-
gen. Afhankelijk van die vragen kun je
kiezen voor een noppenband of zelfs een
brede wegband. In gravel kan en mag
alles. De nieuwe G-One is er in diverse
versies, om op alle omstandigheden in

te spelen. Ik rijd de RS, want bij ons is
vrijwel alles hardpack en dus is deze
keuze de meest allround, zelfs als het
geregend heeft. Snel loopviak door de
compound die ook op de racebanden
wordt gebruikt, met fijne nopjes aan de
zijkant die uitstekende grip geven in
snelle bochten. Soepele wanden, waar-
door de band makkelijk vervormt en dus
snelheid houdt. Ik merk dat ik de band
gedurende het seizoen niet heb vervangen
voor een band met meer noppen.

Dat is een goed teken: ik kan er alles
mee doen. En straks, als de modder
komt, kies ik voor meer noppen of zelfs
een crossband. De G-One is er voor alle
veldslagen.

Tekst: Rodrick de Munnik

bijvoorbeeld kiezen voor de G-One R. Maar zoals we in de
modderige omstandigheden op Unbound Gravel hebben gezien,
kan de G-One RS ook snel zijn in zware omstandigheden.

De ontwikkeling van de G-One RS heeft ongeveer twee jaar
geduurd. We hebben ons gebaseerd op de mening van onze
wielrenners, zoals Paul VoB, vrienden uit de industrie en een
heleboel recreanten die de band hebben getest. lvar Slik is een
nieuwkomer in ons team en hij was meteen enthousiast over de
band. De Traka in Gerona won hij begin mei op een prototype
van de G-One RS en dat gaf ons veel vertrouwen bij de lancering
van het product tijdens Unbound Gravel. We zijn nog steeds in
de wolken van lvars overwinning en de geweldige resultaten van
al onze teamrijders. We hadden vijf mensen in de top-20 van de
Unbound Gravel met bijna geen technische problemen, wat de
grote betrouwbaarheid van deze band bewijst. In de 350 mijl
van de Unbound XL behaalde Cynthia Frazier de eerste plaats bij
de vrouwen en Marius Karteusch de tweede plaats bij de man-
nen. Die dag overtrof zeker onze verwachtingen." m

LINKSBOVEN: Winst in
Unbound, Slik kan het
amper geloven.

pOVEN: Lekker bandje
hoor, zeker voor de
Gooise gravelstroken.
We snappen die Slik
wel,




‘OP DE WEG BEN IK AL

SNEL EEN KNECHT,
HIER DOE IK MEE
VOOR DE WINST’

Zowel voor hem als voor Willier een behoorlijke gok. “Zij
hebben best een risico genomen door voor mij te kiezen. Veel
ervaring op gravel had ik nog niet. Ze wisten wel dat ik altijd
goed reed in de koersen met offroadstroken, zoals de Slag om
Norg en de Dwars door het Hageland. Dat zijn ook de wedstrijden
die ik het leukste vind om te rijden. Je rijdt daar net wat makke-
lijker naar voren. En kenden natuurlijk mijn liefde voor het strand-
racen, waar ik in 2019 de Europese titel pakte.”

De klik met Willier was er meteen. Je hebt best wat gravel-
merken en races die voor het mooie verhaal gaan. Datis een
belangrijk deel van het succes van deze sport. Maar net als ik
zijn zij prestatiegericht.”

Wilier Triestina factory racer is zijn officiéle beroepstitel.
Sinds begin dit jaar vormt hij zijn eigen eenmansploeg. Waar
hij bij zijn vorige ploegen zich uitsluitend op zijn sportieve pres-
taties hoefden te richten, moet hij zich nu ook bezighouden met
alle randzaken. "Zo'n trip naar de Verenigde Staten voor Unbound
heb ik volledig zelf geregeld. Dat was best een stap, maar ook
leuk om te doen. Naast de materiele en financiéle steun van
Schwalbe en Willier ben ik ook verbonden aan Wahoo (fietsen-
computers) en rijd ik in de kleding van Speed on Wheels, het
merk van Niki Terpstra en Futurumshop, met wie ik geregeld
train. Ik heb bewust besloten om klein te beginnen en met maar
een paar sponsors te gaan werken. |k wilde eerst een belang-
rijke wedstrijd winnen om daarna pas de grotere sponsors te
benaderen”

GESLARAGDE OPZET

Die opzet is geslaagd. Met Unbound Gravel won hij meteen de
allerbelangrijkste gravelwedstrijd. Wat er vervolgens op hem
afkwam beschrijft hij als "overweldigend”. "De dag na mijn over-
winning stroomden de verzoeken binnen van Amerikaanse
media om aan te schuiven in podcasts en voor interviews.
ledereen vond het een vet verhaal. In Nederland vroegen ze of
ik wilde aanschuiven bij NPO Radio 1 en in talkshows Opl,
Khalid & Sophie en Beau om mijn verhaal over deze extreme
wedstrijd te vertellen.”

Nadat de mediastorm was overgewaaid kwamen de samen-
werkingsverzoeken van bedrijven uit de fietsbranche. Precies
zoals hij hoopte. “Het waren mooie aanbiedingen van de grote
fietsmerken. Een keuze maken was niet eenvoudig, maar uitein-
delijk heb ik besloten om in ieder geval bij Schwalbe en Willier te
blijven. Met andere partijen ben ik nog in gesprek. |k kan in elk
geval een flinke stap voorwaarts zetten als eenmansploeg.
Door de vele verzoeken en gesprekken over mogelijke samen-
werkingen, overweeg ik een manager in te schakelen.”

Ook in het profpeloton is de overwinning niet onopgemerkt
gebleven. Verschillende ploegen informeerde naar de toekomst-
plannen van de Noord-Hollander. “Ik zou opnieuw prof kunnen
worden op minstens ProTour-niveau, maar ik ben daar niet op
ingegaan. Het is niet dat ik door mijn winst in Unbound ineens
top-20 kan rijden in de Ronde van Vlaanderen of Parijs-Roubaix.
Laat mij maar liever gravelracen. Dat is mijn ding geworden.”

DE IDEALE MIX

e kunt nog zulke goede benen
J hebben, zonder het beste

materiaal ben je nergens op
gravel. Lekke banden liggen elk
moment op de loer. Op de wegen
van de Unbound zijn de keien soms
zo groot en puntig dat het niet de
vraag is 6f maar wanneer je aan de
beurt bent. “Het draait allemaal om
lekbestendigheid in combinatie
met optimale rolweerstand. De
juiste band is van cruciaal belang”,
legt Ivar Slik uit.

Hoe dikker de band, hoe kleiner
de kans dat een scherp object ‘m
lek prikt. Maar een dikke band is
trager door een hogere rolweer-
stand. Slik is in zijn zoektocht naar
de perfecte tubeless fietsband uit-
gekomen bij Schwalbe. In Unbound
Gravel reed hij op de splinternieuwe
Schwalbe G-One RS. Het van origi-
ne Duitse bedrijf had geen mooiere
introductie kunnen wensen, want
de winnende fietsband werd die
dag officieel gelanceerd.

Vorig jaar bracht Schwalbe met
de G-One R (de R staat voor Race)
hun eerste tubeless fietsband spe-
ciaal voor gravelraces op de markt.
Het profiel van die band is volledig
opgebouwd uit dwarsliggende
boomerangetjes. De G-One RS (RS
staat voor Race Speed) kan je het
best omschrijven als het snellere
racebroertje. “Het profiel van de
G-One-RS heeft wat minder nopjes
op het loopvlak, waardoor de rol-
weerstand wat lager ligt, maar wel
met dezelfde goede lekbestendig-
heid. Dit is zonder twijfel de beste
gravelband waarmee ik tot nu toe
heb gereden”, is Slik overtuigd.

"De eerste keer dat ik ermee reed,
won ik meteen. Dit was op 1 mei
tijdens de The Traka Girona, een
tweehonderd kilometer lange
gravelrace in Spanje. Bij Schwalbe
waren ze daar natuurlijk ook blij
mee, want voor de officiéle lan-
cering bij Unbound hadden ze al
passend fotomateriaal. Dat ik ver-
volgens ook Unbound win, maakt
het verhaal alleen maar mooier.”

De lekbestendigheid van een
band hangt ook af van de hoeveel-
heid latex die een renner in de ban-
den stopt. Slik: "Wanneer de buiten-
band op het wiel is gelegd, kan je
via het ventielgat een soort melk
in de band spuiten. Dit is vioeibaar
latex. Je hebt dit van verschillende
merken. lk gebruik Doc Blue, het
merk van Schwalbe zelf. Meestal ga
je voor ongeveer 60 milliliter latex
in de band. Je kunt er ook nog wat
korreltjes bijstoppen voor de grotere
gaten. Vervolgens pomp je de band
op spanning. Wanneer je dan het
wiel draait, hoor je het een beetje
klotsen totdat het goed verdeeld is.
Wanneer er dan een gaatje in de
band komt, wordt dat gedicht door
het latex.”

“Wel verlies je elke keer dat je
lek rijdt, een beetje lucht. Voor
Unbound had ik mijn banden op
2,5 bar gezet en er voor de zeker-
heid 90 milliliter latex in gestopt.

Ik heb geen enkele keer hoeven
stoppen. In Unbound hebben ze
Uberhaupt heel weinig lekke banden
gehad. Net als met fietsen heb je
voor banden maar een paar heel
goede merken en daar hoort
Schwalbe absoluut bij.”
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